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. Ugel budovani zachytnych parkovist P+R

U&elem budovani zachytnych parkovidt P+R je vytvofeni moZnosti pfestupu z individualni dopravy
na verejnou hromadnou dopravu, a to zejména pro relace smérem do Hlavniho mésta Prahy, kde
dochazi k pfetéZzovani silni¢ni sité, vzniku kolon a nednosnych externalit ze silni¢ni dopravy. Pro
tento Ucel musi vzniknout dostate¢né rozsahla a kapacitni sit parkovist, kterd usnadni cestujicim
prestup v uzlovych bodech ve Stfedoceském kraji mezi rlznymi mddy dopravy a zaroven prispéje
k omezeni individualni automobilové dopravy. Technické standardy uréuji podobu jednotné sité
parkovist P+R, zohlednuji moderni trendy a navrhuji vybavenost parkovist tak, aby byla co nejvice
privétiva a atraktivni pro uZivatele.

. Zakladni kategorizace parkovist P+R s ohledem na stanoveni investora a spravce
2.1. Pohled z hlediska zakona

Z hlediska zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich jsou vefejnd parkovisté a veskeré
pfijezdové komunikace k nému kategorizovdny jako mistni nebo tGcelové komunikace. Vlastnikem
mistni komunikace je dle zdkona obec a ucelové komunikace jakakoliv fyzicka ¢i pravnicka osoba.
Primarné se z hlediska vyznamu povaZzuje pfislusnost vlastnit a spravovat uUcelové komunikace
obcim, resp. jinym (napf. soukromym) subjektiim, pficemz krajiim zdkon jednoznacné pfifazuje
vlastnit a spravovat komunikace IlI. a lll. tfidy. Na druhou stranu pfislusnost kraji k této kategorii
komunikaci zdkon ani nevylucuje. Na zakladé této volnosti ve vykladu je Cisté na kraji, obcich, Ci
dalSich subjektech, jakym zplsobem si stanovi koncepci budovani sité zachytnych parkovist a
rozdéli si své kompetence z hlediska investorstvi.

2.2. Pozice kraje

Z logiky véci vyplyva, Ze kraj by mél investovat a spravovat takovd parkovisté P+R, ktera jsou
umisténa v klicovych lokalitach a maji nadmistni regiondlni vyznam. Zpravidla se jedna o lokality,
kde se setkava paterni radialni silni¢ni infrastruktura vedouci do Prahy a paralelni systém verejné
hromadné dopravy, prioritné drdini, tedy Zelezni¢ni, tramvajové dopravy ¢i metro. V trasach, kde
historicky nevznikla Zadna drazni infrastruktura, je dle vyznamu pfislusné lokality mozné uvazovat
téZ na navazani na paterni linky autobusové ¢i trolejbusové dopravy.

Tzv. ,krajska” zachytna parkovisté P+R by méla vytvaret zaklad systému zachytnych parkovist P+R
a méla by mit jednotny standard vybavenosti, stejné tak jako jednotny tarifni a informacni systém.
Tato paterni sit zachytnych parkovist P+R by méla zaroven slouzit jako zaklad pro integraci dalsich
zachytnych parkovist P+R, tedy obecnich a statnich, do jednotného systému.

2.3. Pozice obci

Systém krajskych zachytnych parkovist by méla vhodné doplriovat sit mensich a lokalnich
zachytnych parkovist P+R jednotlivych obci. Pokud to technika umozni, je vhodné, aby i tato
,obecni“ zachytna parkovisté byla provazana skrajskym systémem, alespon co se tyce
informacniho systému, davajici informace o aktualni volné kapacité. Z hlediska technického
standardu a systému zpoplatnéni je mozné dorovnat Uroven krajskych parkovist P+R, ale nebude
tato podminka nijak vyZadovana — veskeré tyto aspekty zlistanou cisté v rozhodovaci pravomoci
obce, ktera takové parkovisté vybudovala a spravuje. Soucasné je vhodné zohlednit a preferovat
technologickou i informacni kompatibilitu mezi , krajskymi“ i ,obecnymi P+R ve StfedocCeském
kraji s P+R v Praze, a to s ohledem na to, Ze celé Uzemi tvofi jeden kompaktni funkcni region.



2.4. Pozice spravce Zeleznicni infrastruktury

Spravce Zelezniéni infrastruktury, tedy Sprava Zeleznic, s.o. (SZ), dlouhodobé pfipravuje stavby
zachytnych parkovist P+R v ramci projektd modernizace vybranych Zelezni¢nich trati. V ramci
svého vnitfniho predpisu uzndva parkovisté jako nedilnou soucast tzv. zafizeni sluzeb nadrazi.
Z hlediska investovani vsoucasné dobé panuje pfizniva situace, kdy SZ navrhuje zachytna
parkovisté P+R u Zelezni¢nich nadrazi a zastavek vramci projektd modernizaci a novostaveb
Zelezni¢nich trati. V navaznosti na to probihaji jednani o technické vybavenosti parkovist
a nasledné spravé a udribé. V pfipadé, kdy bude zdmérem SZ predat parkovisté po vybudovani
kraji, méla by byt splnéna definice ,krajského” zdchytného parkovisté uvedend v odstavci 2.2.
a parkovisté by zdroven mélo splfiovat technicky standard uvedeny v tomto dokumentu. Pokud
bude planovano predani na dot¢enou obec, mélo by parkovisté splfiovat podminky dle odstavce
2.3. Obdobné se navrhuje fesit provazanost s krajskym systémem parkovist P+R v pfipadé, kdy
parkovi$té P+R z(istane ve spravé S7.

. Zakladni stavebni parametry
3.1. Povrch parkovisté

Zakladnim predpokladem kazdého parkovisté je zpevnény povrch a zajisténi systému odvodnéni
podle mistnich podminek. Jednotlivé druhy uvazovanych povrch( jsou uvedeny nize:

a) Betonova dlazba

Z hlediska své vyhodnosti se jedna o preferovany povrch. Vyhodou povrchu z betonové dlazby je
moznost pfimého zasakovani prostfednictvim dilatacnich spar, které umoznuje lepsi hospodareni
s destovou vodou. Dale také pfi nutnych opravach povrchu je mozné dlazbu rozebrat a po opravé
navratit do pivodniho stavu, aniz by byly patrné stavebni zasahy.

Obr. 1 Povrch parkovisté z betonové dlazby s dilatacnimi sparami na parkovisti P+R v Milovicich



b) Asfaltovy povrch

Jedna se o dal$i moznost uvazovaného povrchu parkovist. Tento druh povrchu pozbyvéa vyhod

uvedenych ve varianté povrchu a), mlzZe se vsak jednat o starsi jiZz realizovana parkovisté
prebirana do spravy krajem. Obdobnym zplsobem jako v pfipadé betonové dlazby je zapotiebi
resit systém odvodnéni (blize popsano v odstavci 3.2).

Obr. 2 Ukazka aplikace asfaltového povrchu v ramci parkovisté P+R v Dobfichovicich
c) Betonovy povrch

Betonové povrchy jsou charakteristické pro parkovaci domy. Vzhledem k tomu, Ze je zapotrebi
ochranit pomérné slozZitou a citlivou konstrukci parkovaciho domu, predpoklada se instalace
ochrannych vrstev betonovych konstrukci.

Obr. 3 Ukazka dlleZitosti ochranné vrstvy betonového povrchu parkovaciho domu
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3.2. Systém odvodnéni

Z hlediska odvadéni povrchovych vod vzniklych dopadem atmosférickych srazek je pro
parkovisté P+R preferovan systém piimého zasakovani v kombinaci s vySe uvedenymi povrchy,
v souladu se stavebnim zakonem (§ 5, odstavec 3 zdkona ¢. 254/2001) a normou CSN 75 91010
Vsakovaci zafizeni srazkovych vod. Pro tento Ucel je nutné kalkulovat stavebné s instalaci
vsakovaciho systému (zasakovacich boxu), odvodnovacich Zlabd, filtraéniho zatizeni (filtry,
odlucovace kvuli smiseni se zavadnymi latkami z automobill — motorové oleje, palivo ¢i ¢astecky
pneumatik) ¢i vstupem do kanalizace.

Obr. 4 Ukazka odvodriovacich zlabl v kombinaci s povrchem z betonové dlazby

Nutno individudlné posoudit odbornym geologickym prizkumem vhodnost zasakovani
srazkovych vod v prostoru parkovisté, a to z divodu mozného rizika negativnich vlivii na okolni
stavby a zafizeni, popf. zmény stability svah(.

3.3. Zabezpeceni parkovisté

S atraktivitou a vyuzivanosti zachytnych parkovist P+R souvisi mimo jiné i zpGsob zabezpecdeni
zaparkovanych vozidel. Jelikoz z praxe vychazeji bohuZel negativni zkuSenosti z hlediska
poskozovani a kradezi automobil( i jizdnich kol, ¢emuZ nechténé napomaha i charakter
parkovani, vdrtivé vétsiné pripadd na témér cely den, je nutné parkovisté dostatecné
zabezpecit.

3.3.1. Bezobsluzny systém

DuleZitost instalace zafizeni zvySujici bezpecnost na parkovistich P+R (uvedenych
v nasledujicich bodech) bude nutna i vzhledem k predpokladu, Ze veskerad tato parkovisté
budou budovéana jako bezobsluznd, tedy bez obsluhy a nepfetrzité fyzické ostrahy objektq,
pouze se vzdalenym dohledem. Z hlediska ekonomické rentability neni mozné neimérné
zvySovat provozni vydaje tim, Ze by byly vynakladany financni prostfedky na personalni
zajisténi nepretrzité fyzické ostrahy objektl. Veskeré systémy (vjezd/vyjezd, odbaveni, platba
parkovného apod.) tak budou zajistény prostfednictvim automatizovanych a samoobsluznych
systémU a zafizeni. TéZ se timto opatfenim sniZi investicni naklady a usetfi se prostor
nerealizaci budovy pro hlidaci sluzbu.



3.3.2. Uzavieny systém parkovisté — oploceni a vjezd/vyjezd se zavorami

Zakladem zabezpeceni parkovist je jejich oploceni a vjezd a vyjezd se zavorou. Tento systém
zaroven bude znemoziovat vjezd v pripadé naplnéné kapacity a bude automatizované hlidat,
zdali ma uZzivatel pfi vyjezdu zaplacené parkovné.

Obr. 5 Ukazka Feseni zabezpeceni parkovisté P+R oplocenim a zdvorou v Ceském Brodé
3.3.3. Osvétleni

Soucdsti kazdého parkovisté je realizace vefejné osvétleni, a to nejen sohledem na
bezpecnost, ale i komfort pro uZivatele, ktefi budou parkovisté z velké casti vyuzivat téz
ve vecernich a rannich hodinach za snizenych rozhledovych pomérd, a to predevsim v zimnim
obdobi. Vegkeré osvétleni bude realizovano v souladu s doporuéenimi Ceské astronomické
spolecnosti za Ucelem prevence svételného znecisténi a za Ucelem nenarusovani pfirozenych
biologickych proces( prirody.

Obr. 6 Ukazka osvétleni parkovisté (zdroj: www.odbornecasopisy.cz)
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3.3.4. Kamerovy systém

Z hlediska potteby zabezpeceni bezobsluznych parkovist, zejména s ohledem na mozZnosti
krimindlni ¢innosti, tak i pro potfeby provozni kontroly, bude soucasti kamerovy systém.
Z hlediska bezpecnosti je vhodné tento systém napojit primarné na lokalni méstskou policii,
pfipadné na statni policii CR. Pro ucely zvy$ené kontroly kriminality na parkovistich je té?
mozné najmout sluzby bezpecnostni agentury. Kamerovy systém musi umozZnovat
uchovavani zdznamu. Pro instalaci kamer se z hlediska stavebniho a z pohledu investi¢nich
Uspor predpoklada vyuziti stozard verejného osvétleni.

Obr. 7 Ukédzka kombinace osvétleni a kamerového systému na stozaru u B+R Cesky Brod
3.4. Komunikace pro pési

V ramci parkovist P+R, zejména téch velkokapacitnich, je z divodu ochrany chodcd a zvyseni
komfortu uZivatell navrhovano vybudovat vidy idealné centralni sbérny chodnik vedouci
k vychodu. V ramci kazdého parkovisté je z divodu rozdilnosti feseného prostoru a usporadani
nutné postupovat individualné.

3.5. Zelen

Soucasti parkovist bude vhodné navriené umisténi zelené, a to jak z divodu etického (ochrana
Zivotniho prostiedi) a estetického, tak i z pohledu zvyseni komfortu pro uZivatele, protoze
vzrostlé stromy poskytuji zaparkovanym automobilim pfirozeny stin a zejména v letnich mésicich
nedochazi k prehtivani vozidel, stejné tak zmirfiuji po cely rok povétrnostni vlivy.

3.5.1. lzolacni zeleni

V ramci parkovist se navrhuje dle individudlnich moZnosti u kazdé lokality vyclenit vhodné
prostory pro zelen a vzrostlé stromy, které by tvofily pfirozenou ,pfirodni“ izolaci, tzn.
zmirnéni externalit jako hluk, emise z vyfukovych plyn(, prasnost apod. ZpUsob navrhovani
takovych prostor se m(ze liSit dle usporadani kazdého parkovisté, je mozné vytvaret zelené
ostrlivky mezi urcity pocet parkovacich mist (pfiklad na obrazku ¢. 8), anebo vytvaret podélné
souvislé pasy zelené. Oba zpUsoby jsou naro¢né na prostor a je nutné predpokladat, Ze mirné
snizi kapacitu parkovist. Standardem se stanovuje umisténi vzrostlych stromd v mnozstvi
minimdlné 1 strom na kazdé 4 parkovaci mista. |zolaci vzrostlymi stromy je vhodné doplnit

evvs

i nizSimi porosty — kefy, pro kazdé parkovisté dle individualniho feseni.
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Obr. 8 Ukazka umisténi zelené mezi parkovaci stani na parkovisti P+R v Ceském Brodé

Obr. 10 Ukézka vyuZiti vzrostlé zelené na parkovisti v Ceském Krumlové
(zdroj: www.c-krumlov.cz)
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3.5.2. Okrasna zelen

Své misto vramci navrhovani parkovist ma i zelefn okrasna, kterd prostory parkovisté
pocitové zptijemni. Jedna se zejména o vysadbu mensich porost, kefl, mensich rostlin ¢i jen
Cisté travnatych ploch. Zabor prostoru pro tento druh vegetace by mél byt minimalni a
predpoklada se pro ni vyuziti zejména jinak nevyuzitych (hluchych) mist.

4. Vyhrazena parkovaci stani

Vyhrazena parkovaci stani jsou zamyslena pro uprfednostnéni urcitého druhu uzivateld. Téchto mist
je nékolik typl a zpravidla predstavuji zvySené stavebni naroky na vystavbu, napf. SirSi rozméry ¢i
umisténi dopliujiciho zafizeni, napt. dobijeci stanice pro elektromobily.

4.1. Vyhrazena stani pro invalidy

Pro stanoveni poctu vyhrazenych mist pro invalidy je nutné dodrZzet minimdalni hranici uréenou
vyhlaskou €. 398/2009 Sb. § 4 odst. 2. Ta uvadi, Ze pocet stani pro vozidla prepravujici osoby tézce
pohybové postizené musi byt minimalné v tomto poctu:

2 az 20 stani = 1 vyhrazené stani

21 aZ 40 stani = 2 vyhrazena stani

41 az 60 stani = 3 vyhrazena stani

61 az 80 stani = 4 vyhrazena stani

81 az 100 stani = 5 vyhrazenych stani
101 aZ 150 stani = 6 vyhrazenych stani
151 a7 200 stani = 7 vyhrazenych stani
201 aZ 300 stani = 8 vyhrazenych stani
301 aZ 400 stani = 9 vyhrazenych stani
401 az 500 stani = 10 vyhrazenych stani
501 a vice stani = 2 % vyhrazenych sténi.

Vzhledem k velké naddimenzovanosti stanoveného poctu parkovacich mist vySe uvedenou vyhlaskou
a sohledem na realnou vyuZivanost v praxi se nepfedpoklddad umistovani vétsiho poctu mist, nez
samotnd vyhldska urcuje jako minimum.

Obr. 11 Ukézka provedeni parkovacich mist pro invalidy na parkovisti P+R v Ceském Brodé
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V ndvaznosti na vySe uvedenou vyhlasku je nutné dodrzet stavebni feSeni tak, aby i navazujici
chodniky, pfechody a ostatni pochozi plochy umoZniovaly samostatny, bezpecny, snadny a plynuly
pohyb osobdm s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace a jejich mijeni s ostatnimi chodci.
Umisténi téchto vyhrazenych parkovacich stani musi byt vidy co nejblize vychodu z parkovisté a
vstupu do navazujiciho terminalu verejné dopravy.

4.2. Vyhrazena stani pro rodiny s détmi

V ramci budovani zachytnych parkovist P+R nevyplyva z platné legislativy povinnost budovat tato
specidlni parkovaci mista, ale vzhledem k sou¢asnym trendlim a naroklm uZivatell je vhodné tato
mista do parkovist zahrnout.

Pocet mist pro osoby doprovazejici osoby v kocarku se stanovuje v minimdlnim poctu 2 % z celkové
kapacity parkovisté. Vzhledem k rostouci oblibé téchto vyhrazenych mist z pozice uZivatell se
doporuduje zvazit jejich vétsi pocet, individudlné pro kazdou lokalitu zvlast dle mistnich podminek a
technického ndvrhu parkovisté. Umisténi téchto vyhrazenych parkovacich stani musi byt vidy co
nejblize vychodu z parkovisté a vstupu do navazujiciho terminalu verejné dopravy.

Obr. 12 Ukdazka provedeni parkovacich mist pro rodiny s détmi na parkovisti P+R v Ceském Brodé
4.3. Vyhrazena stani pro elektromobily s dobijecim zafizenim

Na zakladé rostouciho trendu zavadéni elektromobility je zapotrfebi umistovat na zachytna parkovisté
P+R i specidlni vyhrazena stani pro elektromobily doplnéné o dobijeci stanice. Typové by se mélo
jednat zpravidla o pomalé dobijeni, protoze se predpoklada delsi doba stani vozidla (v priaméru
cca 8 hodin), vyplyvajici z prevazujiciho ucelu zachytnych parkovist — tj. pro osoby dojizdéjici
do zaméstnani. Pfi ndvrhu parkovisté je nutné pocitat s pripojkou elektrické energie s dostatecnym
pfikonem pro dobijeni.

Pocet vyhrazenych mist pro elektromobily se stanovuje v minimalnim poctu 2 % z celkové kapacity
parkovisté, avSak stavebni feSeni celé stavby musi byt navrzeno tak, aby bylo mozné pocet téchto
mist dle aktudlni poptavky postupné rozSifovat. Pro tento Ucel musi byt v rdmci stavby pocitano
s pfipravou kabelovod( tak, aby rozsifovani dobijecich stanic bylo moZné provadét bez nutnosti
vétsich stavebnich akci.

12



Aktudlni situace z hlediska skladby vozového parku silni¢nich vozidel je takova, Ze vyuZivanost téchto
specialnich parkovacich mist s dobijecim zafizenim je velmi mala, ale ocekdva se jeji postupné
navysovani.

Obr. 13 Ukazka vyhrazenych parkovacich mist pro elektromobily se zafizenim pro dobijeni v Koliné
4.4. Vyhrazena mista pro kratkodobé stani K+R

V prestupnich bodech se da ocCekavat, Ze z hlediska uZivatelll budou vyhledavana parkovaci mista pro
kratkodobé stani K+R, napf. pro Ucely vyzvedavani/privazeni osob vyuZivajicich vefejnou hromadnou
dopravu. Délka povoleného stani se uvazuje max. 15 minut. Takovato mista je potieba stavebné
navrhovat co nejblize stanici/zastavce vefejné hromadné dopravy a mimo uzavieny systém
zachytného parkovisté P+R, tedy i mimo zpoplatnény systém. Preferované stavebni feSeni je
v podobé podélného stani, aby bylo umoZnéno z nich snadno vyjizdét, tzn. bez nutnosti couvani do
pfilehlé komunikace. Pokud vSak mistni podminky neumoZiuji snadné otaéeni vozidel, je nutné
navrhovat kolma stani.

Pocet vyhrazenych mist pro kratkodobé stani K+R se stanovuje v minimdlnim poctu 2 % z celkové
kapacity parkovisté.

Obr. 14 Ukézka vyhrazeného parkovaciho stani typu K+R v Ceském Brodé
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4.5. Vyhrazena stani pro motocykly

Vyhrazena stani pro motocykly jsou v praxi novinkou, avsak velmi vyuZzivanou. Vyhodou téchto mist
je, Ze na relativné malé plose muize vzniknout velké mnoZstvi parkovacich stani. Z hlediska stavebniho
je vhodné tato mista umistovat prioritné co nejblize stanici/zastavce vefejné hromadné dopravy.
Z bezpecnostniho hlediska budou stani vybavena kotevnimi oky pro uchyceni bezpecnostnich zamku
pro motocykly.

Pocet vyhrazenych mist pro motocykly se stanovuje v minimalnim poctu 5 % z celkové kapacity
parkovisté.

Obr. 15 Ukézka vyhrazenych stani pro motocykly na zachytném parkovisti v Ceském Brodé

Z praxe téZ vyplyva feSeni, Ze tato mista je vhodné navrhovat se zastfeSenim, které motocykly
ochrani od povétrnostnich vlivl (zejména desté a snéhu), obdobné jako v pfipadé krytych stani pro
jizdni kola B+R.

Obr. 16 Ukdzka umistovani motocykld do zastieseného stani pro jizdni kola B+R v Ceském Brodé
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V blizkosti téchto vyhrazenych stani budou instalovany tloZné boxy napf. pro motocyklové pfilby.
Videalnim pfipadé budou stani pro motocykly umistovana vedle stani pro jizdni kola B+R, coz
znamena, Ze i UloZné boxy pro osobni véci budou moci vyuzit i cyklisté.

V ptipadé, kdy by tato specidlni vyhrazena stani pro motocykly nebyla realizovdna a bude
motocyklistim ponechana moznost parkovat pouze na parkovacich stanich pro osobni automobily,
hrozi riziko zbyte¢né velkého zdboru prostoru.

Obr. 17 Ukazka dusledku absence vyhrazenych stani pro motocykly
4.6. Stani pro jizdni kola B+R

Pro ucely lokdlni dojizdky do prestupniho uzlu vefejné hromadné dopravy je potfeba pocitat téz
s napojenim na navaznou cyklistickou infrastrukturu a vytvoreni parkovaciho zatizeni pro jizdni kola
tzv. B+R. Z hlediska ekologie a udrziteIné mobility se jedna (spolecné s chiizi) o nejvice Setrny zplisob
dopravy s ohledem na Zivotni prostredi. Z tohoto dlvodu je zapotfebi navaznou cyklistickou dopravu
co nejvice podporovat a vytvofit ji v ramci prestupniho terminalu vhodné podminky.

Z hlediska stavebniho budou tato stani navrhovana mimo uzavieny prostor parkovisté/parkovaciho
domu, idedlné co nejblize vstupu do termindlu vefejné dopravy. Z hlediska tarifu se navrhuje
ponechat B+R bez zpoplatnéni, s vyjimkou provozné ndrocnych cyklovézi. Z hlediska kapacity je
nutné posoudit kazdou lokalitu individudlné, zejména z hlediska okolni zastavby a privétivosti
pfijezdovych cest pro cyklisty.

Z hlediska technického provedeni existuje nékolik typl zafizeni B+R:
4.6.1. Cyklostojany

Klasické cyklostojany, nebo také kolostavy (bez zastfeseni) jsou zpravidla nejjednodussim a
nejlevnéjsim resenim, ne vsak idedlnim. Proto se tento druh zafizeni uvaZuje pouze jako
doplnikové reseni k ostatnim typim tam, kde je napf. nedostatek prostoru, nebo je potreba
vyfesit stani pro jizdni kola provizorné ve velmi kratkém c¢ase bez nutnosti stavebnich akeci.

15



Obr. 18 Ukazka stojanu na jizdni kola B+R v Dobftichovicich — doplrikové, kratkodobé Feseni

ZpUsobU provedeni takovych cyklostojani je mnoho, preferované feseni je v provedeni
obraceného pismene ,U“, kde se jizdni kolo pti parkovani opira a vaze, nikoliv za predni kolo,
coz mUze zplsobovat poskozeni jizdniho kola, ale za ram.

Obr. 19 Ukazka provedeni stojanu na jizdni kola typu ,,U“ se zjednodusenou instalaci
(zdroj: www.kovtec.cz)

Obr. 20 Ukazka stavebné zabudovanych cyklostojand typu ,,U“ véetné dopliikového vybaveni
v Praze u metra Vltavska (zdroj: www.praha.eu)
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Obecné plati, Ze stojany museji byt rozmistény tak, aby ostatni zaparkovana jizdni kola
nemohla blokovat pfistaveni nebo odstaveni kola k jakémukoli volnému stojanu. Prostorové
naroky pro parkovani kol definuji Technické podminky TP 179 Navrhovani komunikaci pro
cyklisty.

zakladni prostor pro uloZeni vzajemna poloha stojanu
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Obr. 21 Jizdni kolo — zakladni prostorové pozadavky pro manipulaci a umisténi dvou jizdnich
kol (zdroj: TP 179 navrhovani komunikaci pro cyklisty)
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Obr. 22 Parkovani jizdnich kol — zdkladni prostorové pozadavky dle zplUsobu usporadani
(zdroj: TP 179 navrhovani komunikaci pro cyklisty)

U obycejnych stojanl na jizdni kola je nutné zminit, Ze z hlediska zabezpeceni predstavuji
urcité riziko kradezi, coz mlze snizovat jejich vyuZivanost. Jedind moznost sniZeni rizika
kradeZe je instalace kamerového systému. Vyhoda téchto cyklostojanll je nizkd pofrizovaci
cena, jsou prakticky bezudrzbové a vétsinou se to obejde i bez vétsich stavebnich Gprav.

4.6.2. Zastiesené cyklostojany

Standardné by kazdy prestupni uzel mél byt vybaven stanimi pro jizdni kola, ktera jsou
zastfeSend a stejné tak, jako v pfedchozim pripadé by technické feseni stojanu mélo byt ve
tvaru obraceného pismene ,U“. Tento typ B+R je zhlediska uzivatelll jednoznacné
atraktivnéjsi, protoze chrani jizdni kola pred povétrnostnimi vlivy (dést, snézeni apod.).
Ovsem opét jako v predchozim pripadé zde neni zabezpeceni proti kradezi. To Ize oSetfit
pouze kamerovym systémem.
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Obr. 23 Ukazka zastie$eného stani pro jizdni kola B+R v Ceském Brodé
4.6.3. Uzamykatelné cykloboxy

Jedna se o druh ,,zabezpecené” Uschovy jizdnich kol, a tudiz by méla byt instalace tohoto typu
zatizeni u kazdého prestupniho uzlu standardem. Velkou vyhodou tohoto feseni je, ze pfrilaka
téz uzivatele s drazsimi jizdnimi koly, tedy zejména elektrokoly, na kterych mohou pohodiné
jet do prestupniho uzlu z vétsi vzdalenosti. Jedinou nevyhodou cyklobox( je vétsi zabor
prostoru nez v pripadé obycejnych cyklostojan(.

Obr. 24 Ukazka uzamykatelnych cykloboxt B+R v Praze Klanovicich

4.6.4. Cyklovézie

Tento druh zafizeni B+R je vhodny v téch prestupnich uzlech, kde se kumuluje velké mnoZstvi
cestujicich a jsou omezené prostorové moznosti. Vyhodou tohoto systému je kromé
prostorové Uspory téZ zabezpeceni jizdnich kol proti kradezi. Nevyhodou je pomérné pomaly
zplUsob odbaveni, coz mlze zplsobovat potize zejména pri kumulaci vétsiho mnoZstvi
uzivatelll najednou (navic napf. v ¢asové tisni tésné pred odjezdem uvaZovaného spoje
navazné verejné dopravy).
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Obr. 25 Ukazka tzv. cyklovéZze B+R v Podébradech

Vzhledem k tomu, Ze kazdy typ zatizeni (uvedenych v odstavcich 4.6.1.-4.6.4.) ma své vyhody
a nevyhody, je vhodné budovat v kazdém prestupnim uzlu vidy jejich kombinaci. KaZzdou
lokalitu je potfeba posoudit individualné, jaké jsou prostorové moznosti a potieby z hlediska
kapacity a podle toho navrhnout vhodné feseni.

Obr. 26 Ukazka kombinace uzamykatelnych cykloboxd a zastfedenych stojanti B+R v Ceském
Brodé
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Zakladem vyvazené kombinace systém( B+R je dle tohoto dokumentu kombinace
uzamykatelnych cykloboxii ve vhodném poméru se zastfeSenymi stojany. Pocet mist
v uzamykatelnych cykloboxech se stanovuje v minimalnim poctu 20% z celkové kapacity B+R.
V pfipadé, Ze je poZadovand kapacita na cykloboxy pfiliS vysokd oproti disponibilnimu
prostoru, doporucuje se realizovat tzv. cyklovéz.

Typ uvedeny v odstavci 4.6.1. se doporucuje vyuZivat jen jako provizorni feseni tam, kde neni
dopredu jistd vyuzivanost z hlediska uZivatel, nebo je naopak potfeba instalovat rychlé
feseni v pripadé prudkého neocekdvaného narlstu poptavky — tzn. vyuZiti prenosného
zafizeni s rychlou instalaci. Pro tento Ucel je vhodné ponechat v misté dostatecny zdlozni
prostor.

Ke kazdému zatizeni B+R s kapacitou nad 40 mist se navrhuje umistit téZ doplfikové zatrizeni
v podobé pumpicky a zakladniho naradi (obdobné jako na obrazku ¢. 20). Obdobné jako
v pfipadé stani pro motocykly (odstavec 4.5.) se doporucuje umistovat i v blizkosti B+R
uloZzné boxy pro osobni véci (helmy a jiné dopliikové vybaveni na jizdni kolo). V idedlnim
pfipadé budou zafizeni B+R umistovana v blizkosti vyhrazenych stani pro motocykly a pro
uzivatele téchto dvou specidlnich typl parkovaciho stani budou instalovany jedny spolecné
ulozné boxy.

4.7. Vyhrazena stani pro mistni obyvatele dotcené obce

Problematika parkovani je z pohledu vedeni dotéenych obci vnimana tak, Ze je nutné rozliSovat
parkovani pro mistni obyvatele a pro obyvatele okolnich obci. Zpravidla se jedna o ten problém,
Zze pokud v dané obci vznikne atraktivni zachytné parkovisté P+R s prfestupem na VHD, tak
pfildkda mnoho automobilistli z okolnich obci, kteti vytvori novy a nezadouci dopravni proud
a s tim spojené externality (emise, hluk, nehodovost apod.), které museji trpét lokalni obyvatelé.
Zaroven pti poddimenzovanosti kapacit parkovist, zejména v lokalitach s nedostatkem prostoru,
vznikd ten problém, Ze uzivatelé z okolnich obci zaberou veskerou kapacitu parkovisté a jiz
nezbyde misto pro mistni obyvatele.

Aby nevznikala nevole mistnich obyvatel proti stavbé parkovisté P+R v misté jejich bydlisté, je
mozné tento problém fesit dvéma zpUsoby:

a) Budto se vybuduji zachytna parkovisté dvé pro kazdou skupinu uzivatell zvlast, s vhodnym
prostorovym feSenim z pohledu pfijezdovych komunikaci. Tzn. jedno parkovisté pro mistni
obyvatele se snadnym pfijezdem od hlavni zastavby obce a druhé naopak na odlehlé strané
od zastavby v navaznosti na hlavni silni¢ni sit silnic vy$si kategorie (dalnice, obchvaty silnic
I. a Il. tfidy), ktera je vedena zpravidla mimo obec v extravilanu, pro automobilisty z okolnich
obci. Z hlediska investorstvi je vhodné postupovat v souladu sodstavcem 2, tzn. aby
parkovisté P+R pro mistni obyvatele budovala samotna obec a parkovisté regionalniho
vyznamu pro uzivatele z okolnich obci kraj. Tuto Ulohu mizZe zastoupit napr. Sprava Zeleznic,
pokud ma projekt zachytnych parkovist zahrnut do investiéniho  projektu
vystavby/modernizace Zelezni¢ni trati. Nasledna sprava a Udrzba se pak nasledné odviji dle
odstavce 2.4. tohoto dokumentu. Ukazka stavebniho feSeni je uvedena na obrazku 26,
ve kterém je uveden vyrez z projektové dokumentace projektu modernizace Zelezni¢ni trati.

b) Druhym zplsobem feSeni je oSetfeni nékolika parkovacich mist podminkou, Ze mista budou
rezervovana a stani bude povoleno pouze na povoleni mistné prislusného uradu. Podminkou
pro ziskani takového povoleni je zpravidla trvaly pobyt ob¢ana v dotéené obci (a pfipadné
poplatek). Tato podminka je zavisla na jednani s mistné prislusnou obci a pro kazdou lokalitu
je variabilni.
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Obr. 28 Ukazka vyhrazenych parkovacich mist na povoleni mistniho Ufadu
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5. Informaéni systém

Informacni systém je nedilnou soucasti systému zachytnych parkovist P+R. Jeho Ulohou je pracovat
s daty, zjistovat obsazenost parkovist a poskytovat tyto informace uZivatelim, fesit platby, spravovat
uzivatelské Ucty a na zakladé né&j umoziiovat zakoupeni predplatnych kupond na vyuzivani parkovist
apod. SloZeni informacniho systému je popsano v nasledujici podkapitole 5.1. V nasledujici kapitole
5.2. jsou popsany jednotlivé funkcionality, které budou v ramci parkovist P+R zajistovany.

5.1. Jednotlivé komponenty informacniho systému
5.1.1. Ostrovni informacni systém parkovisté

Kazdé parkovisté musi mit zajistén svij vlastni informacni systém, ktery bude zajistovat
systém odbaveni, tzn. zafizeni ovladajici vijezdovou a vyjezdovou zavoru, umoziujici vydej
a nacteni parkovaciho listku, systém pfijmu plateb za parkovné, monitoring obsazenosti
a pfipadné také analyzu registracni znacky (RZ), pokud bude zavedeno automatické odbaveni
na bazi rozpoznavani RZ.

5.1.2. Centralni informaéni systém parkovist P+R — back end
Jedna se vzdaleny centralni informacni systém, ktery ma 3 zakladni funkce:

a) vzdaleny sbér a distribuce dat tykajici se parkovist, tj. distribuce tzv. whitelistu, informaci
o predplacenych kuponech parkovného jednotlivych uZivatell, platebni brana a dalsi
ovérovaci funkce vici tfetim stranam,

b) dohledové centrum,

c) sumarizace informaci za vsechna parkovisté pro ucely distribuce dat do front end
aplikaci.

5.1.3. Nadstavby - front end rozhrani

Front endova rozhrani predstavuji koncové vystupy, které poskytuji data uzivateldm. Mezi né
patfi webové stranky, mobilni aplikace, API zasilajici data pro tfeti strany, open datasety,
datasety pro navigacni systémy a pripadné dalsi nadstavby.

5.2. Odbavovaci a platebni systém

Parkovisté P+R jsou z principu budovéana jako uzavieny systém, tzn. oploceny prostor s vjezdem
a vyjezdem pres zavoru. Ta je propojena s odbavovacim systémem a otevird se vidy, pokud je
vozidlu povolen vjezd/vyjezd. Zavora na vjezdu zlstava dole, pokud je u parkovisté vycCerpana
maximalni kapacita (anebo je z provoznich divod( uzavieno). Pfi odjezdu systém kontroluje, zdali
ma zakaznik zaplacené parkovné.

Kazdy vjezdovy a vyjezdovy termindl pro ovladani zdvory bude pro pfipad ztraty spojeni se
serverem parkovaciho systému vybaven GSM modemem. Pro pfipad potizi bude soucasti zatizeni
IP telefon pro mozZnost spojeni s nepretrzitou sluzbou obsluhy parkovisté (dale uvedeno
v kapitole 7). Pro ucely zajiSténi spolehlivosti systému bude parkovisté vybaveno zdloZinim
zdrojem pro pripad vypadku elektrické energie.

NiZe jsou uvedeny 4 Urovné systému odbaveni a platby, pficemz u kazdého parkovisté P+R bude
snaha o dosaZeni té nejvyssi mozné Urovné, v zavislosti na technickych moznostech.
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5.2.1. Zakladni systém odbaveni a platby — tGroven 1

Zakladni a zaroven nejrozsifrenéjsi zplisob odbaveni probiha tak, Ze na vjezdu zdkaznikovi po
stisku tlacitka vyjede listek s ¢arovym kédem. Ten si uschova a pred odjezdem z parkovisté
nacte pres Ctecku Carovych koédl na platebnim zafizeni (samostatné umistény terminal).
Podle aktudlné nastaveného tarifu systém dle ¢asu vyuzitého pro parkovani vypocte vysi
parkovného. Uhrada na platebnim zafizeni bude probihat zadsadné pouze platebni kartou.
Placeni formou minci a bankovek se neuvazuje vzhledem ke sloZitosti manipulace s ceninami.

Obr. 29 Ukazka odbavovaciho a platebniho systému na parkovisti P+R v Lysé nad Labem

5.2.2. Systém odbaveni pro predplatitele — troven 2

Vzhledem k opakovanému vyuzivani parkovist P+R ze strany uZivatel(l je kromé jednorazové
platby parkovného (podle Urovné 1) navrien systém predplatného. Motivacni Ucinek
na zdkaznika bude cilen jednak vétsi uzivatelskou privétivosti, tim Ze nebude muset kazdy
den zvlast chodit k platebnimu terminalu hradit jednotlivé parkovné, ale také tim,
Ze samotné parkovné bude pti zakoupeni casového predplatného cenové zvyhodnéno.
Ovérovani platnosti ¢asového predplatného jednotlivych uZivatell bude probihat pfi vjezdu
na parkovisté ovérovanim v tzv. whitelistu uzivatel(, ktefi maji zaplacené parkovné.

ZpUsoby prokazovani uhrazeného predplatného a tim povoleného vjezdu a vyjezdu bez
nutnosti odbéru papirového listku a jednotlivé Uhrady pfes platebni systém bude moziné
dvéma zpUsoby:

a) prostfednictvim nacteni Cipové karty, pricemzZ pro tuto moznost se uvazuje vyuZiti karty
PID Litacka;

b) rucnim zadanim PIN nebo QR kodu vygenerovaného webovou aplikaci (spiSe zaloZni
varianta).

Pro pfipad zavainého poruSovdni provozniho fadu parkovisté ze strany uZivatele se

doporucuje zfizeni téZ tzv. blacklistu uZivatell, kterym by byl témto osobdm vjezd
na parkovisté znemoznén.
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5.2.3. Automatizované odbaveni pfes registracni znacku vozidla — uroven 3

Pro Gcely usnadnéni vyuzivani parkovist P+R, zejména pravidelnym uZivatelim, se navrhuje
doplnit systém odbaveni o modul automatického rozpoznani registra¢ni znacky (RZ) vozidla.
Tento systém je slozen z kamery a pftislusného softwaru na rozpoznani RZ. Software bude
napojen na server, vramci kterého ovéri tzv. whitelist uZivatell, ktefi maji zaplacené
parkovné, tj. jak ve formé predplatného, tak v podobé jednorazové uhrazeného parkovného
zaplaceného pres platebni systém primo v prostoru parkovisté.

Pro zajisténi Uspésného vjezdu a vyjezdu na/z parkovisté pro predplatitele v pripadé
nenacteni RZ je potreba zajistit zalozni variantu odbaveni, tzn. odpovidajici Grovni 2.

TéZ se doporucuje v souladu s odstavcem 5.2.2. vedeni tzv. blacklistu uZivatelQ, ktery bude
doplnén o konkrétni SPZ vozidla, kterému bude znemoznén vjezd na parkovisté v pripadé
zavazného poruseni provozniho fadu.

5.2.4. Systém rezervaci - turoven 4

JelikoZz mlzZe nastat situace, Zze kapacita zachytnych parkovist P+R bude naplnéna a nebude
umozZnéno parkovani vSem uZivatelim, coz mulZe vytvaret negativni odezvu zejména
u pravidelnych uZivatel( a predplatiteld, je vhodné systém doplnit o funkci rezervaci.

Podminkou vzniku tohoto systému je tvorba webové (mobilni) aplikace (dale uvedeno
v kapitole 5.6), ve které si kazdy uZivatel na zédkladé svého ztizeného Uctu provede rezervaci
mista na konkrétnim parkovisti a pro konkrétni ¢as. Systém parkovisté hlidajici maximalni
naplnénost kapacity a v souvislosti stim otevirani vjezdové zdvory uméle snizi volnou
kapacitu o -1 misto.

UZivatel se na misté identifikuje zplsobem odbaveni Urovné 2 nebo 3 (dle technického
vybaveni parkovisté) uvedenym v odstavcich 5.2.2. a 5.2.3.

V pfipadé, kdy se uzivatel nedostavi na misto s maximalnim tolerovanym zpozdénim 30
minut, tak rezervace propadne a volna kapacita se otevie vSem ostatnim uzivateliim.

5.3. Monitoring obsazenosti

Vzhledem k tomu, Ze v soucasné dobé jsou pocet a kapacita zachytnych parkovist P+R
mohou vznikat potize s ohledem na aktualni vyCerpani kapacity urcitého parkovisté a hledani
nahradni lokality pro parkovani ze strany uZzivatell. Tyto komplikace minimalizuje technicka
nadstavba parkovist v informacniho systému a tzv. chytrého feseni, popsaného v nasledujicich
podkapitolach.

Zakladem systému je senzorika obsazenosti parkovisté. Ta mlZe byt zajisténa nékolika zpUsoby:

a) zhlediska jednoduchosti a nizké financéni narocCnosti se preferuje systém na principu
pocitadla poctu vjezdl a vyjezdl z parkovisté (prostfednictvim kamerového systému i
indukéni smycky),

v pfipadé, Ze stavebni reSeni parkovisté bude znamenat specidlni vyhrazend parkovaci mista
uvnitf  uzavieného systému parkovisté, nebo naopak roztfisténi umisténi obycejnych
parkovacich stani napf. do uliéniho prostoru, je vhodné zjistovat obsazenost kazdého druhu
parkovacich mist zvlast, a to lze zajistit dalsimi dvéma zpUsoby:
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b) prostrednictvim detektorl obsazenosti kazdého parkovaciho mista, které funguji na
principu méreni magnetického pole ¢i infracerveného Cidla,

Obr. 30 Ukazka detekéniho systému obsazenosti
(zdroj: www.citig.com)

c) prostrednictvim instalace tzv. chytré kamery.

A

Obr. 31 Ukazka monitoringu obsazenosti na bazi chytrych kamer
(Zdroj: www.smartiple.com)

X

Z hlediska zabezpeceni ,zarucené” presné informace o poctu volnych parkovacich stani je
vhodné mit na parkovisti dohledovou kameru ptipojenou na dispecink. V pfipadé chybovosti
zafizeni zajistujici monitoring obsazenosti (napf. v dusledku vypadku zafizeni, energie, d&i
Spatného zaznamu projizdéjicich vozidel) zabezpedi zatizeni spravnou kalibraci poctu volnych
stani ve frekvenci cca 1 denné. Dohledovd kamera, je soucasné i zafizenim zvySujicim
bezpetnost a pomdaha vcas odhalovat provozni komplikace (napf. nefunkénost odbavovaciho
zafizeni), protoZe slouZi dispecerim pro dohled nad parkovistém.
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Veskera data o obsazenosti parkovist budou distribuovéna jako open data, a to samé se oekava
od ostatnich spravcd parkovist P+R (obce ¢&i SZ), ktefi budou mit zajem byt zapojeni do krajského
systému zachytnych parkovist P+R, aby byl zajistén jednotny format dat umoznujici v rdmci
jednotného systému jednoduché shromazdovani a distribuci dat pro finalni uzivatele.

5.4. Navigacni systém

Navigacni systém je dllezZity pro uZivatele, aby vibec védéli, Ze se v dané lokalité nachazi néjaké
zachytné parkovisté P+R. Sklada se ze svislého dopravniho znaceni, které bude ve vhodnych
lokalitach navic doplnéno o informacni tabuli signalizujici aktudlni obsazenost parkovacich mist
daného parkovisté.

V celku podrobny navod na vytvoreni efektivniho navigaéniho systému poskytuje Realizaéni studie
- Jednotny informacni systém hl. m. Prahy, realizovand verejnou zakazkou zadavatele ROPID.

Principem je vcasné informovani uzivatele jiz na hlavnich radidlnich komunikacich (silnicich i
dalnicich) sméfujicich do Prahy prostfednictvim dopravnich znacek. Tyto znacky jsou umistovany
na kazdém pfrijezdu vidy nejméné dvakrat za sebou s dostatecnym rozestupem a dostatecné
daleko pred sjezdem k parkovisti, aby si fidic po prajezdu kolem prvni stacil uvédomit, co mu
znacka rika, pred druhou si stacil rozmyslet, které dopliujici informace ze znacky si potrebuje
prohlédnout znovu a precist dikladnéji, a po prlijezdu kolem druhé mu zbyval dostatek ¢asu k
vyhodnoceni téchto informaci, uvazeni, zda chce parkovisté P+R vyuzit a na pfisluSném sjezdu
odbodil.

Znacka je provedena ve formatu dopravni znacky 1J18a, 1J18b nebo 1J18c (podle umisténi a
kontextu) s ndpisem typu: "P+R Rudnd XXX volnych mist. V centru Prahy za YY minut", nebo "P+R
Exit 5 XXX volnych mist. V Prahy centru za YY minut" s vyobrazenim symbolu mdédu, kterym Ize
centrum dosahnout (vlak, metro, autobus apod.), pfipadné doplnény o logo systému, kde misto
znakd XXX bude proménny ukazatel zobrazujici aktualni pocet volnych mist na parkovisti (nebo
parkovistich celkem, je-li v cilové oblasti nékolik parkovist P+R) a misto YY dobu do pfijezdu do
centra Prahy v minutach, kterd bude vypoctena z potfebné doby jizdy z mista instalace znacky k
parkovisti P+R podle aktudlni provozni situace, z pausalni rezervy na odstaveni auta, nakupu
jizdenky a prestupu na verejnou dopravu a skutecné predpokladané jizdy vefejnou dopravou
(nejblizS§im moznym pfimym spojem) do centra Prahy. U vicepruhych komunikaci se vzhledem k
prostorovému usporadani a vyssi rychlosti vozidel doporucuje znacku realizovat naptiklad ve
formatech I1S6b, 1S6d, I1S6f, 1S6g, 1S7a, 1) 17a/b apod.

Dopravni znaéeni bude umisténo na hlavni radidly vedouci do Prahy, a to v obou smérech (i pro
smér z Prahy). ProtoZe z nékterych mist mlzZe byt vyhodné se dostat k P+R i za cenu vzdaleni se od
Prahy. Na dalnicich bude vyuzito znacek IS 6b Navést pred kfizovatkou.

PLZEN

T@.Vuom

Obr. 32 Ukazka vizualizace dopravni znacky IS 6b Navést pred kfizovatkou s odbockou na P+R
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Tam, kde jsou osazeny znacky IS 6f resp. IS 6g Smérova navést pred odbocenim doplnén oznacenim
P+R v bilém poli. Obdobné tam, kde je v soucasnosti instalovana IS 9a (Navést pred urovriovou
kfizovatkou) nebo IS 9b (Navést pred okruzni kfiZovatkou), bude jen doplnén cil P+R ¢ernym pismem
na bilém poli. V mistech, kde se fidi¢ automobilu mlZe rozhodnout, zda parkovisté vyuzit, tj. tam, kde
se déli cesty k rGznym moznym parkovistim, by smérova tabule méla byt doplnéna proménnym
indikatorem, zobrazujicim pocet volnych mist (pfipadné jen , Otevieno”) nebo dlrazné (Cervenym
svétlem) indikujicim ,, Obsazeno”.

(i ¢3)i

Obr. 33 Ukazka dopravni znacky IS 6f a 6g s odbockou na P+R

Na ostatnich kfiZovatkach bude znaceni provedeno znackou Smérova tabule s jinym cilem (IS 5), kde
bude jako oznaceni cile pouzZito P+R a symbol dopravniho mdédu nebo obecnéji integrovaného
dopravniho systému

o  nedraxi IE“

Obr. 34 Dopravni znacka IS 5 Smérova tabule s jinym cilem

Vlastni oznaceni parkovisté bude standardni dopravni znackou IP 13d Parkovisté P+R

P+R

—

Obr. 35 Dopravni znacka IP 13d Parkovisté P+R doplnéna o znacku E 7b smérova Sipka

V mistech, kde to bude vhodné, se navrhuje zfidit dopravni znaceni se souhrnnymi informacemi o
obsazenosti zachytnych parkovist P+R v celé souvislé ose radialni trasy smérem do centra Prahy.

Obr. 36 Ukazka vizualizace dopravni znacky davajici informaci o volné kapacité P+R na vice mistech

RADLICKA 8.4 km

012 N

E N. BUTOVICE 5,6 km
021 N

@ ZLICIN 1500 m
1234




5.5. Dohledové centrum

S ohledem na bezpecnost a hladky provoz parkovist P+R v bezobsluzném rezimu je nutné zajistit
trvaly dohled a nepfetrZitou sluzbu dispecinku v rezimu 24/7. Organizace, kterd bude tuto sluzbu
vykonavat, bude zaviset na aktualnim smluvnim zajisténi, miZou ji byt technické sluzby obce, nebo
najata soukroma spolecnost. Na kazdém parkovisti bude uvedeno telefonni Cislo, kam bude uzivatel
moci tuto sluzbu zavolat. Kazdé parkovisté tak bude vybaveno tzv. IP telefony.

5.6. Sprava webovych stranek a aplikaci

Pro jednotny systém zachytnych parkovist P+R budou zajistény webové stranky, kde uzivatelé
naleznou veskeré potfebné informace. Na webové stranky budou distribuovany aktudlni informace
ovolné kapacité jednotlivych parkovist, vyplyvajicich ze sbéru dat ze senzoriky obsazenosti,
umisténém na kazdém parkovisti (blize uvedeno v kapitole 5.3.). Dale tyto webové stranky budou
umoziovat Uhradu parkovného v podobé ¢asového predplatného — tato varianta mize byt vypusténa
v pfipadé, Ze dojde k propojeni se systémem cCipovych karet PID Litacka, ktery funguje ve svém
vlastnim webovém prostiedi.

Jako nadstavba webovych strdnek je na zakladé rostouciho trendu vhodné vytvofit nadstavbu
v podobé mobilni aplikace s moznosti personalizace a spravy osobniho Gctu kazdého uzivatele.
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