Doprava a infrastruktura

ENERGETICKY A PROSTOROVE EFEKTIVNI DOPRAVA

Anotace

Budeme nadale zlepSovat podminky pro chodce a cyklisty a rozvijet sdilenou mobilitu. Zkvalitnime,
zrychlime a posilime méstskou hromadnou dopravu. Podpofime dostavbu tramvajového okruhu. Budeme
dale zlepSovat propojeni méstské a priméstské verejné dopravy. Podpofime rozvoj nizkoemisni méstské
logistiky a ve spolupraci se statem budeme usilovat o efektivni feSeni tranzitni nakladni dopravy za ucelem
jejiho odvedeni mimo Gzemi hlavniho mésta Prahy. Podpofime realizaci kompenzacnich opatfeni k vnéjSimu
dalniénimu okruhu, ktery stavi stat.

Kontext

V roce 2016 pfekonala v CR kone&na spotfeba energie pro dopravu 269 PJ/rok koneénou spotfebu energie v
primyslu (268 PJ/rok) a soustavné kazdorocné narlistd o dalSich 9,2 PJ/rok. To je mj. v rozporu se
zévazkem CR, ktery pfijala vldda CR schvélenim Vnitrostatniho plénu v oblasti energetiky a klimatu dne 13.
1. 2020 [3], ale i v rozporu s Klimatickym zavazkem hl. mésta Prahy a Zelenou dohodou pro Evropu, které si
kladou za cil vyrazné snizeni emisi z dopravy a dosazeni uhlikové neutrality do roku 2050. [10, 11]

Nevhodna struktura energii pro dopravu s prevazuijici roli fosilnich paliv navic vede k silnym emisim zdravi
Skodlivych latek (oxidy dusiku, jemné prachové Castice, polyaromatické uhlovodiky a dal$i). Doprava je
pfitom nejvétsim znecistovatelem ovzdusi v Praze. [3]

Automobilovd doprava také svou velkou prostorovou néaro¢nosti zpisobuje dopravni zdcpy a omezuje
moznosti pro jiné druhy dopravy, zejména pro vefejnou hromadnou a pro cyklistickou a pési dopravu. Velkou
zatézi je rovnéz parkovani, a to jak v pfipadé dojizdéjicich, tak i co se tyce parkovani vlastnich aut obyvatel v
misté bydlisté. Pfitom primérny automobil v CR je vyuzivan pouze po dobu 1,7 % ze svého Zivota. [3]
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Bude zajisténa kvalitni a dobfe fungujici vefejnd hromadnd doprava, budou posileny patefni svazky a
prestupni uzly. Jizda na kole a chiize se stanou plnohodnotnym zplisobem cestovéani. Budou vytvoreny
podminky pro efektivni vyuzivani vSech dopravnich prostredk (sdilena mobilita a multimodalita).

Opatreni

e Budeme naddéle prosazovat koncepéni pristup k FeSeni vefejné hromadné dopravy, kde budou v§echny
prostiredky MHD, méstska a piiméstska doprava propojeny do synergicky fungujiciho celku.

e Posilime roli patefnich svazkG MHD s kratkym intervalem, které budou propojeny v kvalitnich
prestupnich uzlech pro riizné druhy méstské, pfiméstské i dalkové dopravy.

e Budeme pokracovat v rozvoji tramvajovych trati. Prioritou bude dostavba tramvajového okruhu se
severni (Podbaba-Bohnice-Kobylisy) a jizni tangentou (Zlichov-Dvorce-Budéjovicka).



Ve vSech prostiedcich MHD bude mozné si zakoupit jednu jizdenku platnou kamkoliv v Praze a
Stfedoceském kraji.

Budeme nadale vytvaret podminky pro to, aby se jizda na kole stala plnohodnotnou formou dopravy
po mésté. Stavba cyklostezek bude sméfovat k vytvoreni systematicky propojené sité, abychom po
jejim dokonceni mohli dojet napfic celym méstem po bezpecnych cyklostezkach, beze strachu
z kolize s auty.

Zaméfime se na podporu pési dopravy, ktera je na kratké a stredni vzdalenosti vyrazné nejSetrné;si.
To znamena odstranovani bariér, které chodci museji obchazet, budovani novych cest pro pési, ruseni
nadbytecnych semaforii na prechodech a kfizovatkach, ale také zklidrnovani a zpfijemnovani
vefejného prostoru, tvorbu pésich a obytnych z6n tam, kde to je vhodné. NejlepSi pési cesta je ta
nejkratsi, kde chodec potkd nejméné automobill.

Budeme zlepSovat podminky pro sdilenou mobilitu (bike sharing, carpooling) a efektivni vyuZivani
vice dopravnich prostiedk( zavadénim novych aplikaci (Maa$S) a zatraktivnénim prestupnich uzlG.
Podpofime rozvoj nizkoemisni méstské logistiky (napf. budovanim cyklodep nejen v Sir§im centru,
zvyhodnénim elektrickych dodévek).

Ve spolupraci se statem budeme usilovat o presun ¢ésti nakladni dopravy na zeleznici Ci jeji odvedeni
mimo Gzemi Prahy (napf. na vnéjsi okruh).

Budeme pokracovat ve spolupraci se statem na dostavhé Zeleznice na letisté a dalSich dilezitych
usekd prazského zeleznicniho uzlu.

Budeme usilovat o prodlouzeni souprav a nékterych nastupist za dcelem navys$eni kapacity Zelezniéni
dopravy.

Podpofime rychlou dostavbu vybranych Gsekd vysokorychlostnich trati, které uvolni kapacitu pro
pfiméstské vlaky a nabidnou konkurenceschopné spojeni s evropskymi metropolemi a krajskymi
meésty.

Co jsme uz udélali

Zahdjili jsme stavbu prvniho tseku metra D Pankrac-Olbrachtova.

Pripravujeme stavbu Dvoreckého mostu, vybrali jsme zhotovitele.

Postavili jsme novou Trojskou lavku, zahdjili jsme stavbu lavky mezi HoleSovicemi a Karlinem.

Zahdjili jsme stavbu tramvajové trati z Barrandova do Holyné a trati na Hlavni nadrazi.

Dokoncili jsme tramvajovou smycku Zahradni Mésto a novou trat Pankrac-Prazského povstani.
Vysoutézili jsme zhotovitele pro tramvajovou trat Modfany-Libus, pfipravujeme tramvaj na Dédinu
(zahdjeni stavby 2023).

Ve spolupréci se StiedoCeskym krajem jsme posilili spoje a navySili kapacitu u pfiméstské zeleznice,
pfipravujeme nové Zeleznicni linky S61 a S71.

Schvalili jsme nezbytnou zménu Gzemniho planu pro Zeleznici na letisté.

Odbouravame bariéry v MHD. VSechny autobusy DPP jsou nizkopodlazni..

Zprovoznili jsme bezbariérovy vystup z metra na Karlové namésti, pfipravuje se rekonstrukce stanice
Jifiho z Podébrad.

ZlepSujeme podminky pro cyklisty. Budujeme nové cyklostezky, zfizujeme cyklopruhy a
cykloobousmeérky.

Zapojili jsme sdileni kol do Prazské integrované dopravy (PID).

Rozsifujeme chodniky a doplriujeme pfechody na mnoha mistech s bariérovymi podchody (Karlovo
namésti, Jifiho z Podébrad, Muzeum).

Opravujeme dlouhodobé zanedbané komunikace, zahdjili jsme opravu Barrandovského mostu.
Pracujeme na tpraveé projektu méstského okruhu a pfipravé dokumentace k Gizemnimu rozhodnuti.
Vykupujeme pozemky pro zelené pasy pro stavbu DO 511.
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KONCEPCNI PRISTUP KE STAVBAM | K RIZENi DOPRAVY

Anotace

Praha planuje a pfipravuje dllezité dopravni stavby. Za Gc¢elem vybéru nejlepsiho feseni budeme pouzivat
osvédéené metodiky hodnoceni projektd, které v pripadé potieby aktualizujeme s ohledem na nové zakonné
pozadavky a strategické priority. Investice do infrastruktury od stanovené vy$e nakladd budou posouzeny
kvalitni multikriteridIni analyzou, bude zajiStén systém kontroly zdmér( projektd v rdmci magistratu a
dohlédneme na jeho radné dodrZovani. Pro posouzeni zamér( a opatfeni budeme pouzivat validovana redlna
data z kvalitnich a dGvéryhodnych zdroji. V pfipadé verejné dopravy bude kladen draz na propojenou sit s
kratkymi intervaly, kde se kazdy dostane za svym cilem plynule, bez dlouhého Cekani. Dopravni stavby budou
navrhovany s maximalnim respektem ke svému okoli a vefejnému prostoru.
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Kontext

Plvodni stav znamenal, Ze z investice napf. do silnice, metra nebo tramvajové trati neziskdme pfinosy, které
vyvazi vlozené miliardy. Pfitom by nékdy stacilo jiné trasovani Ci jind poloha zastdvek, aby se situace
zlepsila. Projekty nebyly dostatecné posuzovany z hlediska souladu se strategickymi dokumenty a prioritami
udrzitelného rozvoje. [3, 4]

Pritom existuji ndstroje analyzy pfinosi a néklad{, jejichZ pouziti se v pfipadé nakladnych dopravnich staveb
velmi vyplati. Tyto nastroje jsou v zahraniCi standardné vyuzivany a pouzivaji se také v nasich podminkach
uz proto, Ze jsou podminkou spolufinancovani z evropskych fondd, ale ¢asto i z narodnich zdroji. Mnohdy
v$ak tyto podklady byvaly ohybdny, aby vysly ve prospéch stavhy, kterou si politici ¢i lobbisté preji. [2]
Zaroven je zadouci posuzovat investice na zakladé souladu s prioritami a cili uvedenymi ve stézejnich
strategickych dokumentech, jako jsou zejména Dopravni politika CR, Koncepce méstské a aktivni mobility,
Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli, Klimaticky plan hl. mésta Prahy atd. [5, 6, 7]
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Dopravni stavby budeme prioritizovat a realizovat tak, aby jejich pfinos pro vefejnost vzhledem k naklad(im
byl co nejvyhodnéjsi a prispél k naplfiovani nasi vize zdravého, bezpec¢ného a prosperujiciho mésta kratkych
vzdalenosti. Vyuzijeme k tomu provérené exaktni metody.

Opatreni

e Budeme pokracovat v revizi stavajicich koncepcnich materiald pro vSechny oblasti dopravy, véetné
metodik hodnoceni projektl, a zasadime se o jejich nasledné dodrzovani. Skuteény koncepcni
material neni pouhou shirkou projekt, nybrz obsahuje podloZené cile, kterych chceme dosahnout, a
zplsoby, které k tomu budou pouzity, zejména metodiky hodnoceni projekt, systémy kontroly a
fizeni kvality apod.

e Vsechny investice do infrastruktury budou posouzeny kvalitni multikriteridlni analyzou, bude
zajistén systém kontroly zamér( projektd v ramci Magistratu hl. m. Prahy a dohlédneme na jeho
radné dodrzovéni. Zajistime kontrolu provedenych analyz vyznamnych pfipravovanych projekti a
v pfipadé pochybnosti zajistime nové multikriteridlni posouzeni nebo opravu starého posouzeni.

e Budeme nadale dohliZet na to, aby pfipravované dopravni stavby a opatfeni byly v souladu s cili a
prioritami klicovych strategickych dokumentl a napliovaly vizi zdravého, udrzitelného, bezpecného
a prosperujiciho mésta kratkych vzdalenosti.

e Nové bude zpracovana také koncepce feseni verejné dopravy, kterd zajisti, Ze dopravni systém (jako
vedeni linek, intervaly, vzdjemné vazby, feSeni vyluk apod.) nebude fesen jen podle aktuélniho pocitu
jednoho projektanta, jak tomu je nyni, ale bude vychazet z propracovaného systému, ktery bude mit
jasné cile - zejména rychlou a komfortni MHD, ktera bude propojena jak v ramci sebe samé, tak i
navenek s dalkovymi a regionalnimi linkami.

Co jsme uz udélali

e Identifikovali jsme problémova mista dosavadniho systému a pfipravujeme komplexni zmény.

e Schvalili jsme Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli a Klimaticky plan, ktery definuje priority pro
udrzitelnou dopravu. Dohlizime na to, aby pfipravované stavby byly v souladu s cili a prioritami
téchto strategickych dokumentd.
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KVALITNEJSI A EFEKTIVNEJSI DOPRAVA DiKY OTEVRENYM SOUTEZIM

Anotace

Zkvalitnime systém fizeni kvality dopravnich sluzeb, aby co nejvice reflektoval potfeby cestujicich a aby pIné
zajistil komfort, rychlost a spolehlivost MHD. Budeme oteviené soutézZit zakazky, at uz jde o dodavatele
vozidel, energii ¢i pohonnych hmot, zhotovitele staveb a dal§i dodavky, které si mésto nezajisti z vlastnich
zdroji. Budeme zvySovat podil oteviené soutéZenych autobusovych linek. Budeme nadéle zvySovat
transparentnost dopravniho podniku a zajistime, aby byl schopen obstat ve vybérovych fizenich.

Kontext

Vysoké procento dopravnich vykon( v ramci méstské autobusové dopravy v Praze je zadavano bez
vybérového Fizeni Dopravnimu podniku hl. m. Prahy (DPP). Tato mozZnost je sice pravné pfipustnd, avSak ma
znacné ekonomické dopady. [3]

DPP jako firma neni nucen obstat na trhu, a proto je téméf nemozné zajistit, aby fungoval efektivné.
Disledek toho je zfejmy nejlépe z ceny dopravniho vykonu autobus(. KdyzZ ji srovname s cenami prazskych
dopravcd, ktefi museli projit vybérovym fizenim, vyjde ndm potencidlni Gspora ve vysi zhruba jedné miliardy
korun. To jsou finance, které Praha v soucasnosti nechavé bez efektu zmizet. [5, 7]

DalSim negativem je naruseni trhu, k némuz pfimé zadani zakazek takto velkého rozsahu vede. Ma to vliv
napfiklad na trh prace nebo na ztizeni vzniku drobnych podnikatelskych aktivit, které by pro ekonomiku i
spolecnost byly pfinosem.

DalSi kapitolou jsou vybérova fizeni uvniti samotnych firem, jeZ vlastni mésto Praha. Pokud se zaméfime na
kontrolu toho, jak méstské spolecnosti soutézi své dodavatele (napf. autobusd a tramvaji), mZeme zajistit
vyrazné snizeni ceny, aniz by byla jakkoliv snizena kvalita. [8]
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Vykony v meéstské autobusové dopravé budou postupné transparentné soutézeny. DPP se bude téchto
soutézi ispésné ucastnit, jelikoz se stane efektivni spolecnosti.

Opatreni

e ZlepSime systém fizeni kvality dopravnich sluzeb, aby co nejvice reflektoval potieby cestujicich a
aby plIné zajistil komfort a spolehlivost MHD.

e Budeme dlsledné soutézit zakazky, at uz jde o dodavatele vozidel, zhotovitele staveb, dopravce
nebo dodavatele dalSich sluzeb, které si mésto nezajisti z vlastnich zdroj.

e Budeme postupné zvysSovat procento oteviené soutézenych dopravnich vykond autobusl v ramci
MHD. Do c¢tyr let vypiSeme soutéZe na dalSich 5 % autobusovych vykoni a pfipravime soutéze
nejméné na dalSich 5 % pro nésleduijici volebni obdobi.

e Zajistime oddéleni infrastruktury pro tramvaje a trolejbusy po vzoru Zeleznice, aby bylo do budoucna
mozné trzné soutézit pfiméstské trolejbusové a tramvajové linky.

Co jsme uz udélali

e Ve smlouvé s DPP jsme zlepSili moznost omezeni pfimého zadani vykon( DPP a jejich ndsledného
presoutézeni.
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[6] Nejvyssi cas soutézit méstské linky (komentar na zékladé dostupnych zdroji).

https://metrobus. cz[wdeo[newysm cas-soutezit

[7] NEJdI’aZSI autobusy v zem| Ustecky kraj uzavrel se svou firmou desetlletou smIouvu

81/
[8] DPP nakoupi 300 autobusi od SOR, IevneJS| Iveco neuspelo s namitkami u UOHS

MODERNI TECHNOLOGIE PRO UDRZITELNOU, EFEKTIVNI A BEZPECNOU
DOPRAVU / MODERNI TECHNOLOGIE PRO RYCHLEJSI, POHODLNEJSI A
EKOLOGICTEJSI DOPRAVU
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Anotace

Urychlime zavadéni novych technologii pro udrzitelnou, efektivni a bezpecnou dopravu. Navrhneme cestuy,
jak zjednodusit prechod k nizkoemisnim a bezemisnim vozidlim méstské hromadné dopravy, a zajistime
jejich udrzitelné financovani. Neopomeneme pfitom diverzifikaci pohon(, aby nebylo ohroZeno fungovani a
bezpecnost mésta v pripadé mimoradnych situaci.

Po vzoru vyspélych svétovych metropoli budeme zavadét autonomni dopravni systémy. Nabidneme
bezpeénou dopravu bez fidi¢l nejen v uzavieném systému metra, ale budeme aktivné hledat cesty i pro
testovani a nasazeni autonomnich osobnich automobilli a autobust v bézném provozu. Dokonéime vybaveni
modernich tramvaji antikoliznim systémem.

Diky modernim technologiim pro pldnovani tras a vyuziti vice druh(i dopravy umoznime cestujicim
kombinovat vyhody individualni i hromadné dopravy s ¢asové a prostorové efektivnimi prostredky pro tzv.
prvni a posledni mili, jakymi jsou sdilend kola nebo tfeba elektrické skutry.

Kontext

Praha se prijetim Klimatického planu hl. m. Prahy do roku 2030 zavazala ke snizeni emisi CO, 0 45 procent
ve srovnani s rokem 2010. Pro splnéni tohoto cile je zapotfebi aktivné snizovat emise produkované méstem
a jeho organizacemi, vefejnou dopravu nevyjimaje.

Ve svété se autonomni systémy fizeni dopravy rozvijeji postupné jiz od 60. let (Londyn), pficemZ prvnim
piikladem dlouhodobého nasazeni bylo v roce 1981 japonské mésto Kobe. Od konce devadesatych let
vyuzivaji metro bez fidie cestujici na lince 14 v Pafizi, s pravidelnym nasazenim pocita zahy i mésto Viden,
ktera rovnéz uspésné provozuje prvni vodikové autobusy. Autonomni systémy v dopravé snizuji zavislost na
lidském faktoru, zvySuji bezpecnost a snizuji naklady. Je tfeba testovat a postupné nasadit do redlného
provozu i autonomni autobusy, podporovat samoriditelné automobily a umoznit testovani zcela novych
druh osobni dopravy, jakymi jsou napfiklad drony konceptu Urban Air Mobility.

Rada obcani a navstévniki mésta v soucasnosti odmité jinou nez automobilovou dopravu proto, Ze neni
uspokojivé vyreSen problém takzvané prvni a posledni mile. Cesta na nejblizSi nastupni bod kapacitni,
idedlné kolejové, verejné dopravy trva prili§ dlouho, pfipadné je spojeni zajiStovano s nedostatecnou
frekvenci ¢i v nevyhovujicich ¢asovych polohach. Pro tyto cestujici je tfeba nabidnout atraktivni alternativu,
aby nebyli nuceni vyuzivat Cisté automobilovou dopravu.

|deal

Od roku 2026 budeme pofizovat 80 procent novych autobust (véetné hybridnich autobus, trolejbusi Ci
parcialnich trolejbusi) v nizkoemisnim ¢i bezemisnim standardu.

Od roku 2028/2029 spustime plné automatizovany provoz zcela novych souprav bez fidice na linkach C a D.
Ctvrtina ze soucasnych Ffidid osobnich automobili d4 do péti let piednost vefejné dopravé, sdilenym
dopravnim prostfedkim, chlizi ¢i jejich kombinaci.

Opatreni

e Stanovime emisni pozadavky na nakup novych vozidel v nezévislé autobusové trakci, zajistime
udrZitelné financovani jejich pofizeni a provozu a spustime monitoring dosazenych dspor emisi CO,



oproti soucasné situaci, kdy jsou dopravni vykony zajistovany témér vyhradné autobusy na naftovy
pohon.

Provedeme dlikladné srovnani vyhodnosti pofizeni, provozu a emisi parcidlnich trolejbusi, plug-in
hybridnich autobusd, Cisté elektrickych bateriovych autobusi a také vodikovych autobust.

Spolecné s novymi autonomnimi soupravami metra pro linku D nakoupime stejny typ voz( pro linku
C a na obou téchto linkdch zavedeme automaticky provoz bez fidicu.

Nejprve v uzavienych arealech a postupné také ve vyhrazenych koridorech i v bézném provozu
otestujeme provoz autonomnich silnicnich vozidel véetné méstskych autobusti. Podpofime
testovani dorucovacich a pozdéji i osobnich dronli a dalSich novych prostiedki individudlni a
hromadné dopravy.

Diky intermodalnimu planovaci trasy nabidneme dojizdéjicim prehledné a na jednom misté
alternativy pro cesty do Prahy i v rdmci mésta bez nutnosti vyuzivani osobniho automobilu.

Budeme motivovat cestujici k castéj$imu vyuzivani vefejné dopravy, k cestam na kole, pési chizi,
cestam s vyuzitim sdilenych prostfedk{ ¢i vhodné kombinace udrzitelnéj$i dopravy.

Co jsme uz udélali

e (0d ledna 2022 Praha prostfednictvim DPP provozuje prvni Cisté elektrické autobusy na pravidelnych
linkach, vybrala dodavatele parcialnich trolejbust pro linku €. 140, soutézi dodavatele voz{ pro
pilotni linku na letisté a pfipravuje projekt automatizace provozu metra na linkach D a C.

e Operator ICT v izké spolupraci s Regionalnim organizatorem prazské integrované dopravy (ROPID) a
jednotlivymi dopravci pfipravuje ke spusténi intermodalni planovac trasy jako rozsifeni stavajici
mobilni aplikace PID Litacka.

e V ndvaznosti na schvaleni Klimatického planu hl. m. Prahy do roku 2030 jsme pfipravili metodiku
monitoringu a pocitani usporenych emisi CO,.

Zdroje

e Informace k metru D. www.dpp.cz/metro-d

e Informace k pfipraveé trolejbusovych linek.
https://www.dpp.cz/spolecnost/pro-media/tiskove-zpravy/detail/278_1645-dpp-na-dalsich-ctyrech-|
inkach-nahradi-autobusy-trolejbusy-a-postavi-tramvajovou-trat-motol-vypich-projekty-dnes-schvalila-
rhmp

e Informace ke sponzorovanému bikesharingu. https://pid.cz/prakticke-inform ilenakol

e Informace k pfipravé intermodalniho planovace trasy.
https: //www smartprague. eu/Dr0|ektv/|ntermodaIn| Dlanovac -trasy
by- moblllty

e V pfipadé autonomnich systém( informace z Wikipedie.

PROMYSLENE PARKOVANI PRO LEPSi VEREJNY PROSTOR
Anotace
Klicem k lepSimu parkovéni a kvalitnéjSimu vefejnému prostoru je efektivni parkovaci politika. V kazdé

meéstské casti by méla byt zavedena také moznost mensich parkovacich z6én pokryvajicich jen ¢ast uzemi,
jak bylo plivodné planovano. Parkovani pro navstévy zajistime pomoci kreditu na parkovani. S ohledem na
déleni vynosu z rezidencnich karet na polovinu mezi magistrat a méstské ¢asti rozdélime i poplatek za


https://chrome.google.com/webstore/detail/special-characters/nipbfgjelgfmhomikiffppkdpmienjnp?hl=cs
https://chrome.google.com/webstore/detail/special-characters/nipbfgjelgfmhomikiffppkdpmienjnp?hl=cs
https://chrome.google.com/webstore/detail/special-characters/nipbfgjelgfmhomikiffppkdpmienjnp?hl=cs
https://chrome.google.com/webstore/detail/special-characters/nipbfgjelgfmhomikiffppkdpmienjnp?hl=cs
https://chrome.google.com/webstore/detail/special-characters/nipbfgjelgfmhomikiffppkdpmienjnp?hl=cs
https://chrome.google.com/webstore/detail/special-characters/nipbfgjelgfmhomikiffppkdpmienjnp?hl=cs
http://www.dpp.cz/metro-d
https://pid.cz/prakticke-informace/sdilenakola/
https://www.smartprague.eu/projekty/intermodalni-planovac-trasy
https://www.smartprague.eu/projekty/maas-id-jednotna-registrace-a-platba-z-jednoho-mista-za-sluzby-mobility
https://www.smartprague.eu/projekty/maas-id-jednotna-registrace-a-platba-z-jednoho-mista-za-sluzby-mobility

rezidencni karty na Cast stanovenou magistratem a Cdst stanovenou méstskou ¢asti. Za ucelem zajisténi
dostatku parkovacich mist pro rezidenty, femeslniky a osoby se zdravotnim postizenim budeme motivovat
dojizdéjici k vyuZzivani parkovacich kapacit mimo ulici, P+R, prostorové nenaro¢nych druh(i dopravy a
carsharingu. Ve spolupréci se Stredoceskym krajem podpofime vystavbu zachytnych parkovist pro auta P+R
a pro kola B+R v mistech dobré ndvaznosti na pfiméstskou a méstskou dopravu a metro, a to i finanéni
podporou verejné dopravy od parkovist za hranicemi Prahy. Podpofime zajisténi moznosti parkovani u
objekti verejné vybavenosti, kde je to potieba (napfiklad u zdravotnickych zafizeni, domov( seniord, post).

Kontext

Praha, zejména centralni Casti, ma omezené prostorové moznosti, pficemz poptavka po parkovani prevysuje
nabidku. Lidé, ktefi skutecné potfebuji zaparkovat (zejména osoby se zdravotnim postizenim, zasobovani,
femeslnici, ale i kazdy, kdo zrovna prevazi vétsi naklad), maji problém najit volné misto. Pfi¢inou jsou
nespravné nastavené poplatky za parkovani, které nemotivuji dojizdéjici k vétSimu vyuzivani parkovacich
kapacit mimo ulici, parkovist P+R, prostorové nenarocnych druhi dopravy a carsharingu. U pfestupnich uzli
vefejné dopravy ve Stfedoceském kraji neni stale dostatek parkovacich mist pro auta ani pro kola, pfipadné
se nachdzeji na neatraktivnich mistech.

Verejny prostor je z velké ¢asti zapInén parkujicimi auty, ktera vice nez 90 % doby svého Zivota stoji. [4]
Takové prostredi neni pfijemné pro pési pohyb ani dalsi aktivity (napf. venkovni posezeni). Lidé pak radéji
nasednou do auta a odjedou travit volny Cas do vzdalenéjSich lokalit mimo Prahu. To ma za néasledek dalSi
nariist dopravy a naroky na rozsifovani silnicnich a parkovacich kapacit pro auta. Zacarovany kruh
pokracuje... [2, 3, 4]

|deal

Diky spravné nastavenym poplatkiim lidé, ktefi skutecné potiebuji zaparkovat, najdou vZdy volné misto.
Vynosy z parkovacich poplatkd budou investovany do zkvalitnéni verejného prostoru v dotcenych lokalitach
a verejné hromadné dopravy. Lidé dojizdéjici z menSich obci nebudou muset zajizdét az do mésta, ale
zaparkuji pohodIné na zastavkach verejné dopravy ve Stfedoceském kraji. Rovnéz se diky nim zlepsi
podminky pro Gschovu jizdnich kol na prestupnich uzlech. Vefejny prostor bude pfijemny pro chiizi, jizdu na
kole i volnocasové aktivity.

Opatreni

e Nastavime poplatky tak, abychom motivovali dojizdéjici k vétSimu vyuZzivani parkovacich kapacit
mimo ulici, parkovist P+R, prostorové nenaro¢nych druhl dopravy a carsharingu. [5]

e Upravime cenu dlouhodobych parkovacich opravnéni tak, aby zvyhodnovala environmentalné Setrna
vozidla. [5]

e Umoznime méstskym édstem nastavit poplatky za parkovéni, pficemz vynosy z poplatk(i budou
moci investovat do vlastniho rozvoje a zlepSovani kvality Zivota svych obyvatel.

e Vynosy z parkovacich poplatki, které ziskd magistrat, investujeme do zkvalitnéni vefejného
prostoru, provozu zon placeného sténi a vefejné hromadné dopravy. [1, 5]

e Ve spolupraci se Stfedoceskym krajem podpofime vystavbu P+R a B+R parkovist na zastavkach
vefejné dopravy v pfiméstské aglomeraci, a to mj. navySenim finanéni podpory regionalni vefejné
dopravy z prostiedki Prahy.
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Podpofime B+R, resp. vznik novych tGschoven kol na prestupnich uzlech (stanice metra, zastavky
tramvaji a autobust).

Podpofime vznik dal$ich mensich parkovacich zén pro rezidenty. [5]
Zavedeme ndvstévnicky kredit pro rezidenty, aby navstéva ¢i femeslinik mohli zaparkovat.

Podpofime rozvoj carsharingu, aby lidé nebyli nuceni vlastnit a starat se o auto, které jim pak vice
nez 90 % Casu jen stoji. [5]

Co jsme uz udélali

Zdroje

Zrevidovali jsme Strategii rozvoje parkovani 2020-2025 a analyzu mozného rozvoje zon placeného
stani z roku 2020. Provedli jsme srovnani situace s dalSimi mésty v CR i v zahranici.

Investujeme do rozvoje parkovist P+R, naposledy otevienim P+R Cerny Most s 886 misty, zacala
vystavba P+R Nové Butovice. Celkové bylo za volebni obdobi zatim vystavéno 1171 novych
parkovacich mist v ramci P+R v Praze.

Pripravuje se vylepSeni parametrli parkovaciho systému tak, aby byl uzivatelsky pfijemnéjsi a
ekonomicky motivujici.

[1] Strasti realizaci parkovacich politik v CR, Ceské parkovaci asociace; Parking policy to manage mobility,
Claus Kollinger.

https://forum.pirati.cz/viewtopic.php?p=782846#p782846

[2] Lepsi parkovani, Peter Bednar.

https://pbednargmail-com.blog.respekt.cz/lepsi-parkovani/

[3] The high Cost of Free Parking, Donald Shoup.

https://www.youtube.com/watch?v=HsIkFmUWA4GA

[4] Vétsi auta v méstském prostoru.
https://www.parkovaciasociace.cz/novinka-vetsi-auta-v-mestskem-prostoru--1

[5] Strategie rozvoje parkovani 2020-2025.
https://iprpraha.cz/assets/files/files/4e0aa1208c1c7ce01b5df76dc91ba2e9.pdf
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